
gradnje te se uvjeriti u kvalitetu materijala i
opreme koji se koriste te u kvalificiranost
radnika.

Dizajn
Da na palubi nema jarbola, lako bi se zbog
nadgraa s relativno visokom natkabinom
pomislilo da se radi o motornoj jahti. Nai-
me, Albatross izgledom neodoljivo podsjeÊa
na nekad popularne motorsailere, no zahva-
ljujuÊi njezinom visokom 17,5-metarskom
jarbolu ipak je rijeË o pravoj jedrilici koju
krase vrlo dobre jedriliËarske sposobnosti. U
dizajniranju plovila primarno se vodilo raËu-
na o volumenu, pa se odmah stjeËe osjeÊaj
veÊeg prostora nego na nekim duæim plovili-
ma. Meutim, unatoË tome kao i velikoj
funkcionalnosti i iskoriπtenosti svakog dijela

P
roπlogodiπnji nautiËki sajam u Barcelo-
ni unatoË priliËno loπem stanju na πpa-
njolskom nautiËkom træiπtu za neke je

domaÊe brodograditelje imao veliku vaænost.
Naime, na tom je sajmu mladi πpanjolski πk-
ver Albatross Yachts premijerno predstavio
svoj prvijenac, zanimljivu jedrilicu Albatross
40 Panoramic, koju smo odmah nakon saj-
ma i testirali. Test nam je u katalonskoj pri-
jestolnici organizirao Aleπ Strmljan iz tvrtke
Stal koja je sredinom proπle godine postala
distributer Albatross jedrilica za Hrvatsku,
Sloveniju i ostale zemlje u regiji.
©kver Albatross Yachts nalazi se u Almeriji
u juænoj ©panjolskoj, a pred nekoliko godi-
na osnovao ga je poduzetnik Jeremias Sas-
tre s ciljem projektiranja i izgradnje poneπ-
to drugaËijih jedrilica namijenjenih udob-

nom i sigurnom obiteljskom krstarenju.
Stoga je zapoËeta suradnja s dizajnerskim
studijem Hydra Yacht Design koji je zamiπ-
ljene ideje pretoËio u stvarni projekt po ko-
jem je prva jedrilica od 40 stopa naposlijet-
ku i sagraena. Iako je izgledom i koncep-
tom prava deck-salon jedrilica, pa pomalo
podsjeÊa na neke konkurentske modele po-
put Moodyevih jedrilica iz serije DS, Sastre
tvrdi da je njegova ideja nastala otprilike
kad i Moodyjeva te da nije njihova kopija,
no da mu je trebalo viπe vremena za njezi-
no ostvarenje.
Temelj njegove ideje zapravo leæi u Ëinjenici
da je na novom plovilu æelio dobiti prostra-
nost jednog katamarana, a da se istovremeno
zadræe dobre jedriliËarske sposobnosti jedno-
trupca. To znaËi da je zamislio filozofiju jed-

rilice s puno pametno iskoriπtenog prostora,
a uz to jednostavnu i laku za rukovanje.
Upotrijebljen je modularni naËin gradnje,
glavna struktura laminirana je na trup dok
strukturna ojaËanja daju plovilu izrazitu
ËvrstoÊu, pa Albatross 40 posjeduje A ocean-
sku kategoriju.
Trenutno je u pripremi i projekt manjeg Al-
batrossa od 35 stopa, a kupcima se takoer
nude visokopersonalizirane usluge πkvera pa
su im na raspolaganju i brojne opcije kako bi
stvorili vlastito i svojim æeljama i potrebama
prilagoeno plovilo. S obzirom na to da sva-
ki kupac zahtijeva poseban, njemu prilago-
en brod, u πkveru su odluËili da Êe svaki kli-
jent moÊi odrediti finalne detalje opreme,
materijala i ureaja. Kupac takoer moæe
posjetiti i pogone πkvera te upoznati proces
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Albatross 40 Panoramic

U Barceloni smo nedavno isprobali najnoviju
πpanjolsku jedrilicu koja slijedi neke nove 
trendove u nautici te se istiËe nevjerojatnim 
komforom za πest osoba na samo 40 stopa duæine
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Albatross 40 Panoramic
Duæina preko svega/trupa 12,00 m

Duæina vodne linije 11,20 m

©irina 4,00 m

Gaz 2,00 m

Istisnina praznog plovila/balast 9500/3190 kg

Spremnik goriva 215 l

Spremnik vode 400 l

Povrπina gl. jedra/floka 45,1/32,9 m2

P/E/I/J 15,86/4,94/16,52/4,33 m

Standardni motor Yanmar 54 KS

CE kategorija A ocean

Osnovna cijena 183.680 eura

©kver: C/Jupiter nr 3, CP:04230, Huercal de Alme-
ria, ©panjolska; tel.: +34 649 287 339, 
e-mail: comercial@albatrossyachts.eu, 
www.albatrossyachts.eu

Zastupnik: Stal d.o.o., Starotrnjanska 10a, 10000
Zagreb; tel.: +385 1 614 7396, mob.: +385 91 520
9615; e-mail: info@stal.hr

plovila Albatross 40 ne djeluje nezgrapno ni
dizajnerski nepromiπljeno.
DapaËe, sasvim elegantna i priliËno harmo-
niËna kombinacija zaobljenih i pravilnih li-
nija Ëini izgled ovog plovila zanimljivim te
vrlo inovativnim, ali i dosta privlaËnim. Od-
mah se zamjeÊuju veliki panoramski prozori
natkabine, kao i po tri veÊa prozora na tru-
pu, dok je s krme nemoguÊe promaπiti izra-
zito veliku πirinu trupa koji karakteriziraju i
sve popularniji chinovi. Trup osim u krme-
nom dijelu ima klasiËne linije i uobiËajenu
perajastu kobilicu gaza toËno dva metra, a
veÊ i pri malom nagibu trupa izviruje jedno
od dva lista kormila, postavljena priliËno raz-
maknuto pa je upravljivost odliËna. Istisnina
praznog plovila neπto je veÊa nego kod jedri-
lica iste duæine te iznosi 9500 kg, od Ëega na
balast otpada gotovo treÊina, dakle 3190 kg.
©iroki krmeni dio ujedno znaËi da je kokpit
izrazito velikih dimenzija, a na okomito
odrezanom krmenom zrcalu vidljiv je Ëetvr-
tasti otvor iza kojeg se skriva garaæa za gu-
menjak duæine do 2,5 metara. Vrata garaæe,
kada se otvore, takoer sluæe i kao platforma
za kupanje solidnih dimenzija, a tom se
prostoru moæe pristupiti i odozgo, kroz pur-
telu u podu krmenog podesta. To je prostor
namijenjen skiperu koji se lako prebacuje s

lijevog na desno kolo kormila i obrnuto, a
pri duæim traversadama od pomoÊi Êe mu
biti dvije zgodne klupe na samoj krmenoj
ogradi. Nedostatak je πto sjedeÊi na tim klu-
pama skiper nema sjajnu preglednost prema
pramcu zbog deck-salona, ali kada stoji si-
tuacija je mnogo bolja.

Krma puna spremiπta
Testna je jedrilica imala tikovinu po svim
gaznim povrπinama na brodu, no ona je s po-
pisa dodatne opreme, pa Ëak i na klupama u
kokpitu, πto je inaËe vrlo Ëesto dio standard-
ne opreme. Postolja za kormila vrlo su robus-
na, Ëak moæda i predimenzionirana, ali se za-
to na njih mogu postaviti brojni instrumen-
ti, no na njima nedostaju rukohvati πto je veÊ
na prvom serijskom modelu ispravljeno. Ru-
Ëica gasa motora je uz desno kolo kormila,
baπ kao i upravljaËka komanda pramËanog
potisnika, a uz lijevo su postavljena dva Sim-
radova instrumenta. Predvieno je i mjesto
za veliki ploter i to na straænjoj strani pos-
tolja velikog stola u kokpitu, no naπ je brod
ploter imao ugraen samo u salonu.
Spomenuti stol je fiksan, a postolje mu je od
stakloplastike te sadræi nekoliko manjih spre-
miπta, dok je mu je velika povrπina od dva
preklopna dijela izraena od tikovine. Izme-

u njega i uzduænih klupa dugih gotovo dva
metra ima dovoljno prostora za lako kretanje
po kokpitu. Ispod obje klupe su spremiπta, no
kada smo podigli poklopac iznenadila nas je
koliËina prostora u njima. Naime, s obzirom
na to da krmene kabine nisu podvuËene is-
pod kokpita, sav raspoloæivi prostor namije-
njen je spremiπtima. To su prava velika brod-
ska spremiπta, dugaËka koliko i kokpit, a u
koja se moæe i uÊi. Osim velikoga spremiπnog
prostora tu su postavljeni i razni brodski ure-
aji i sustavi poput bojlera, kormilarskog ure-
aja, raznih pumpi i ostalog. Tu ima mjesta i
za dodatne ureaje poput generatora, desali-
nizatora ili klima-ureaja. Isto je i sa strojar-
nicom u kojoj oko motora (Yanmar od 54
KS) ima nevjerojatno mnogo prostora πto
olakπava kontrole i servis, a u nju se ulazi ot-
varanjem purtele na podu salona.
Vratimo se joπ malo u kokpit u kojem osim
dvostrukog kola kormila malo toga otkriva
da se radi o jedrilici. Tu je joπ po jedan Har-
kenov vinË veliËine 46, zatim su po Ëetiri sto-
pera postavljena na gornji dio naslona klupe
sa svake strane, a πkota genove nema. Naime,
osim πto ima oba rol-jedra, ovaj je brod
opremljen samopreletnim flokom i njemaË-
kim sustavom trimanja glavnog jedra bez
traËnice, a hvatiπta πkote smjeπtena su na kro-

vu natkabine. Stoga je kokpit velikim dije-
lom osloboen opreme za jedrenje, a jedino
Êe se poneki konop naÊi u njemu tijekom
plovidbe. Dva vinËa stoga su dovoljna za le-
æerno jedrenje jer se sa svakim trima po jed-
no jedro, a po æelji kupaca mogu se ugraditi
dodatna dva za trimanje πkota opcijske geno-
ve ili genakera.
Konopi sa stopera vjeπto su prevuËeni ispod
boËnih stranica natkabine, a na pramcu izla-
ze ispred vjetrobrana, odmah do aluminij-
skog jarbola. Jarbol je Seldenov, takelaæe
9/10, s rol-sustavom glavnog jedra (doplata)
te beskonaËnim konopom za odmatanje i
namatanje jedra, ali za poËetak namatanja
treba iÊi do jarbola otpustiti koËnicu. Od-
mah ispred jarbola postavljena je traËnica sa-
mopreletnog floka kao i Ëetiri klasiËno izve-
dene bokaporte za koje bi bilo bolje da su
upuπtene jer bi tada natkabina mogla pos-
luæiti kao sunËaliπte. Konopac Furlexova rol-
bubnja 300 S, postavljenog iznad palube, do
kokpita je praktiËno proveden po desnoj
mrtvoj bandi uz male koloturnike, pa ne
smeta kretanju.
BoËni su prolazi odliËne πirine od oko 30
cm, a uz mrtvu bandu visine oko 20 cm,
ogradu i rukohvate na krovu natkabine salo-
na do pramËane se palube stiæe lako i sigur-

no u svim uvjetima. Osim toga sartije se na
palubu hvataju uz natkabinu, pa ni one ne
smetaju, kao ni elektriËni vinË za sidro na
pramcu koji je postavljen ispod poklopca si-
drenog spremiπta. NosaË sidra postavljen je
malo ulijevo od simetrale plovila, a joπ veÊoj
sigurnosti doprinosi i smjeπtaj svih πest bitvi
na mrtvu bandu pa se o njih praktiËki ne
moæe zapeti nogom.

Kao u motornjaku
U salon se ulazi kroz dvodijelna klizna vrata
po sredini kokpita, no potrebno je spustiti se
za jednu stubu niæe, na πto treba pripaziti.
Unutra nema neke velike razlike od moderne
hard-top jahte duæine 40 stopa osim πto ne-
ma upravljaËkog mjesta, a zbog velikih boË-
nih prozora i vjetrobrana preglednost je na
sve strane odliËna. Svjetlo ulazi i kroz strop-
nu bokaportu koja se moæe otvoriti, no ni je-
dan se boËni prozor naæalost ne otvara. Zbog
mnogo svjetla osjeÊaj boravka u salonu pot-
puno je drugaËiji nego na tradicionalnim
jedrilicama, πto je i viπe nego dobro te bi mo-
glo privuÊi poklonike motornjaka. U dosta
prostranom salonu prevladava bijela boja ia-
ko su mnogi dijelovi od furniranog drveta s
uzorkom tikovine, pod je od tamnog wen-
gea, a presvlake su beæ boje.

Izuzetno prostrani interijer Albatrossa 40 
ima tri kabine i dvije kupaonice te 
rasporedom najviπe podsjeÊa na motornu
jahtu s hardtopom, a jedino πto nedostaje
jest unutarnje upravljaËko mjesto; ureenje
je vrlo ugodno i s daπkom luksuza



nosti. VlasniËka kabina ima i svoju vlastitu
nemalu kupaonicu sa zahodom, umivaoni-
kom te zasebnom tuπ-kabinom odvojenom
pleksijem, dok je kupaonica za goste neπto
manja, ali nikako tijesna, no nema odvojenu
kabinu za tuπiranje.

Solidno na vjetru
Prije no πto smo zajedrili, na izlasku iz dubo-
ke barcelonske luke isprobali smo brzine ko-
je Albatross 40 postiæe s Yanmarom od 54
KS i dvokrakim fiksnim propelerom, a moæe
se doplatiti i za motor snage 75 konja te za
dvokraki ili trokraki sklopivi propeler. Na
minimumu od 700 okretaja brzina iznosi 2
Ëvora, pri 2000 okretaja veÊ je 5,6 Ëvorova, a
pri 2500 okretaja dostiæe se brzina krstarenja
od 6,5 Ëvorova. Maksimalnu brzinu od 7,5
Ëvorova postigli smo pri 3000 okretaja, no
treba imati na umu da je trup bio priliËno za-
rastao. UzimajuÊi u obzir tu Ëinjenicu posti-
gli smo uobiËajene brzine za jedrilicu od 40
stopa, a za veÊu sigurnost i Ëvor do dva veÊu
brzinu uputno je naruËiti jaËi motor. Uz po-
moÊ pramËanog potisnika manevriranje u
marini iznimno je lako i jednostavno, a dvo-
struki listovi kormila odliËno sluπaju preciz-
ne pomake kola i pri plovidbi krmom.
Iako konfiguracija s rol-glavnim jedrom i sa-

mopreletnim flokom povrπine 45,1 odnosno
32,9 m2 nije ulijevala previπe povjerenja u
jedriliËarske sposobnosti plovila, ostali smo
ugodno iznenaeni postignutim brzinama
na slabo promjenjivom vjetru snage do 10
Ëvorova i moguÊnostima po mrtvom moru s
dugaËkim valovima koji su na trenutke do-
sezali i do metar i pol. Kako bi se moæda oËe-
kivalo, Albatross uopÊe nije trom i lijepo se
osjeti kad ga refuliÊ vjetra „povuËe“ poveÊa-
vajuÊi brzinu gotovo za Ëvor.
S laganim vjetrom od 7,5 do 8 Ëvorova u or-
cu pod kutem od 45 stupnjeva brzina je va-
rirala od 4 do 4,5 Ëvora, dok je pojavajuÊi do
60 stupnjeva na trenutke prelazila i 5 Ëvoro-
va. S vjetrom mezonave snage do 9 Ëvorova,
ali i priliËno velikim valom mrtvog mora di-
rektno u pramac brzina je ostala u istim ok-
virima. Pri kutu od 120 stupnjeva spustila se
do 4 Ëvora. S odgovarajuÊim genakerom ko-
ji nismo imali, ali i mirnijim morem brzine
bi zasigurno bile neπto veÊe, no i ove postig-
nute svjedoËe o dobro pogoenom projektu
i povoljnom odnosu istisnine i povrπine jeda-
ra. Pri leæernom jedrenju rad s jedrima svodi
se na minimum, no bez obzira na to rukova-
nje konopima lako je i jednostavno jer se za
trimanje floka i glavnog jedra koristi samo
po jedan konop na svakom od oba vinËa.

Zbog toga, kao i zbog velike prostranosti, Al-
batross 40 mogao bi osim vlasnicima æeljnim
velike udobnosti biti zanimljiv i Ëarterskim
kompanijama koje svojim klijentima æele po-
nuditi neπto drugaËije. Po detaljima koji su
na nekim mjestima nedoraeni vidi se da je
rijeË o prototipu, no veÊ prvi serijski primje-
rak, prema rijeËima πpanjolskog distributera,
izgraen je mnogo paæljivije i preciznije. To
je idealno plovilo za uæivanje u krstarenju ko-
je zahvaljujuÊi A kategoriji pruæa veliku sta-
bilnost i sigurnost plovidbe, dok dobro pro-
miπljen projekt osigurava odliËnu ergonomi-
ju i funkcionalnost, a time i udobnu naviga-
ciju, jednostavno manevriranje i solidne br-
zine pod jedrima. 
Za tako prostranu i dobro opremljenu jedri-
licu od 40 stopa osnovna cijena od 183.680
eura bez davanja Ëini se poπtenom ponudom,
dok povoljne cijene dodatne opreme osigura-
vaju da ukupan iznos ne prijee mnogo iz-
nad okruglih 200.000 eura. O ovom Êe se
plovilu zasigurno joπ mnogo Ëuti, a nadamo
se da Êe pokoji primjerak zaploviti i Jadra-
nom. Napomenimo na kraju da iz tehniËkih
i organizacijskih razloga naæalost nismo us-
pjeli snimiti fotografije jedrilice u plovidbi s
drugog plovila, stoga objavljujemo fotografi-
je koje nam je ustupilo brodogradiliπte.
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Raspored je za jedrilicu neuobiËajen, no tu se
opet vraÊamo konceptu motornjaka: na glav-
noj je palubi salon s kuhinjom i navigacij-
skim kutkom, dok su u vrlo voluminoznom
potpalublju tri kabine i dvije kupaonice. Pos-
toji i inaËica s dvije kabine. Kuhinja je umje-
renih dimenzija te radne plohe u obliku slo-
va L, opremljena je solidno, a nedostatak ve-
Êeg broja ormariÊa nadomjeπten je spremiπ-
nim prostorom ispod sve tri klupe u salonu.
Prva je velika takoer u obliku slova L uz
desnu stranu, druga je manja uz navigacijski
kutak, dok je treÊa otoËnog tipa na sredini
salona.
Iako prostora u njemu ne manjka, ponekad
ta srediπnja klupa zasmeta bræem prolasku
kroz salon. No, s druge strane, uz nju oko ve-
likog stola komotno sjedi svih pet do πest Ëla-
nova posade. Navigacijski kutak izgleda kao
jednostavnije upravljaËko mjesto, no nema
instrumenata motora, kola kormila i ostalih
ureaja, veÊ je na uzdignuto postolje u na-
πem sluËaju bio postavljen moderan Simra-
dov ploter NSE12. BuduÊi da taj ureaj ima
ugraen autopilot, u sluËaju ruænog vremena
skiper na njemu moæe mijenjati kurs prili-
kom plovidbe motorom pa ne mora izlaziti u
kokpit do kormila. Tu je i radiostanica te
preklopni stoliÊ za navigacijske karte.

U potpalublje zavidne stojeÊe visine, u ko-
jem prevladava tikov furnir na pregradama i
namjeπtaju, spuπta se srediπnjim stubiπtem u
kojem nedostaje rukohvat, a potom se iz ma-
log hodnika nepravilna tlocrta ulazi u kabine
i jednu kupaonicu. U tom hodniku je i oko-
mita inoksna cijev koja sluæi kao potpora jar-
bola, a krupnije bi osobe mogle imati za-
mjerke na njezin smjeπtaj. Dvije su kabine
razliËita rasporeda u krmi, zatim prema
pramcu slijede kupaonice, a u samom je
pramcu vlasniËka kabina. U svim kabinama
ima iznenaujuÊe mnogo prostora, naroËito
u vlasniËkoj, te sve sadræe dvostruki leæaj, a
jedino je neπto skuËenije u krmenoj lijevoj
kabini. U njoj je krevet postavljen uzduæno
na os broda, dok je onaj u desnoj postavljen
popreËno pa je i prostora ispred njega viπe.
OrmariÊa i polica ima u svakoj kabini do-
voljno, a atmosfera je vrlo ugodna, Ëak i s
daπkom luksuza. Sve kabine, pa i kupaonice,
imaju oveÊe panoramske prozore na trupu, a
unutar onih u krmenim kabinama manji su
obloi koji se otvaraju. To je i jedini naËin za
njihovo provjetravanje, dok se kupaonice i
vlasniËka kabina provjetravaju stropnim bo-
kaportama. U vlasniËkoj su Ëak dvije, a kre-
vet je dimenzija 195x142 cm te mu se pris-
tupa s tri strane, πto poveÊava razinu udob-
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Palubni prostori takoer podsjeÊaju na
motorne jahte, no kokpit s dvostrukim kolom
kormila, vinËevi i oputa ipak dovoljno jasno
govore da se radi o punopravnoj jedrilici


